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gegen die Klimakrise

Wie der Verkehr der Zukunft im Kreis aussehen konnte

VON JULIA REUSS

Kreis Euskirchen. Morgens mit
dem Leih-E-Bike tiber die Rad-
Pendler-Route zum Bahnhof
und dann mit der S-Bahn nach
Ko6ln fahren. Fiir den Besuch bei
der Freundin im Nachbardorf
ruft man den Taxibus oder
nimmt ein Car-Sharing-Auto. In
der Garage steht ein E-Auto fiir
alle Notfille, dasiber die Photo-
voltaik-Anlage auf dem Dach ge-
laden wird und das man sich mit
den Nachbarn teilt. So oder so
dhnlich konnte der Verkehr im
Kreis Euskirchen 2035 aussehen.

MehrRadwege, mehr E-Bikes,
mehr oOffentlicher Nahverkehr
und alles miteinander vernetzt:
Daran arbeiten Susanne Kratzke
und Achim Blindert vom Kreis
Euskirchen bereits heute. Das
Ziel: weniger Auto-Verkehr und
weniger Treibhausgas-AusstofS.
Denn mit 12,5 Prozent hat der
Verkehr in NRW den drittgrofR-

IN SACHEN KLIMA

ten Anteil an den Treibhausgas-
Emissionen. Wenn wir die Kli-
maziele einhalten wollen, muss
sich etwas dndern. Eine beson-
dere Herausforderung in einem
landlichen Kreis. Auf 1000 Ein-
wohner kamen laut IT NRW An-
fang 2020 im Kreis Euskirchen
673,4 Autos. Der hochste Wert in
ganz NRW. Um das zu dndern,
miisse sich vor allem in den Kop-
fen der Menschen etwas dndern,
sagt Klimamanager Maximilian
Metzemacher. Aberer siehtauch
Kreis und Kommunen in der Ver-
antwortung: ,Da muss sich von
der Infrastruktur und von den
Anreizen noch ein bisschen et-
was tun.”

Kratzke und Blindert sehen
das dhnlich und setzen auf ein
breites Angebot. Nochin diesem
Sommer soll ein flachendecken-
des E-Bike-Verleih-System im
Kreis an den Start gehen. In Eus-
kirchen, Bad Miinstereifel, Blan-
kenheim, Dahlem, Derkum, Ku-
chenheim, Nettersheim, Me-
chernich, Kall, Ziilpich und Ge-
miind sollen feste Stationen ein-
gerichtet werden, an denen man
Rédder ausleihen und abgeben
kann. Diese sollen sich laut
Kratzke an Bahnhofen und gro-
fen Bushaltestellen befinden.
»Esistwichtig, dass man die Ver-
kehrstrager miteinander ver-
netzt“, sagt Blindert. Im Umkreis
jeder festen Station soll es zu-
dem zwei Stationen geben, wo
die Fahrrdder nur zuriickgege-
ben werden konnen.

——

Gedacht seien die Rader auch
fiir Pendler. Diese konnen ein E-
Bike am Bahnhof ausleihen, fiir
wenig Geld iiber Nacht zu Hause
abstellen und am ndchsten Tag
wieder zum Bahnhof fahren. Bei
guter Nachfrage solle das Netz
der E-Bike-Stationen weiter
ausgebaut werden, so Kratzke.
Zudem plane man das Modell-
projekt Dorfrad. Dabei sollen in
einem Dorf zehn E-Bikes an
mehreren Stationen zum Verleih
zur Verfiigung stehen. ,,So dass
man da nur kurze Wege hat, ein
E-Bike auszuleihen®, sagt Kratz-
ke. Inwelchem Dorf das getestet
werden soll, stehe noch nicht
fest.

Auflerdem will der Kreis das
Radwegenetz verbessern. Es sei-
en bereits Machbarkeitsstudien
zu Pendler-Routen zwischen
Euskirchen und Ziilpich, Euskir-
chen und Weilerswist, Euskir-
chen und Bad Miinstereifel, Eus-
kirchen und Mechernich sowie
Schleiden und Kall in Bearbei-
tung, berichtet Blindert. Fiir
Pendler sei ein moglichst gradli-
niger und schneller Weg zum
Ziel wichtig. ,Und vielleicht gibt
esauch pfiffigere Routen als ent-
lang der StraRe®, sagt er. Beim
Thema Radinfrastruktur seien
aber auch die Arbeitgeber ge-
fragt. Mitarbeiter miissten ihr
Fahrrad sicher am Arbeitsplatz
abstellenkonnen. Und auch Um-
kleiden und Duschen seien wiin-
schenswert, merkt Metzema-
cher an, gerade im Sommer.
Kratzke sieht in der Hinsicht
auch Nachholbedarf bei den
Schulen. Hier mangele es oft an
guten Abstellmdglichkeiten. Sie
hélt es fiir wichtig, bei Kindern
und Jugendlichen anzusetzen.
So konne man Gewohnheiten
schaffen. ,Ich bin frither immer
mit dem Fahrrad zur Schule und
zum Sport gefahren und nutze
auch heute noch iiberwiegend
das Fahrrad®, berichtet sie.

Neben einer besseren Radinf-
rastruktur setzt der Kreis aufden
Ausbau des offentlichen Nah-
verkehrs. Das grofste Projekt
dort sei die Elektrifizierung der
Bahn zwischen Kall und Kéln so-
wie Euskirchen und Bonn, be-
richtet Blindert. Bis 2033 sollen
die Ziige elektrisch und im S-
Bahn-Takt fahren sowie mehr
Kapazitdat haben. Auf der Eifel-
strecke soll dannalle 20 Minuten
ein Zug fahren, statt wie bisher
alle 30. Zusitzlich soll pro Stun-
de ein Schnellzug fahren. Der
Fahrplan der reaktivierten Bor-
debahn soll noch in diesem Jahr
verbessert werden. ,Die Borde-
bahn verpasst derzeit die An-
schliisse in Euskirchen®, sagt
Blindert. Bis zum Ende des Jah-

it S-Bahn-Takt und E-Bike
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Ernteausfalle, Waldschaden,
Wetterextreme - die Folgen
der Klimakrise lassen sich be-
reits vor unserer Haustur be-
obachten. Der Kreis hat deshalb
ein Klimawandelanpassungs-
konzept erstellen lassen.

In unserer Serie ,In Sachen
Klima" betrachten wir verschie-

dene Bereiche, die Teil des Kli-
mafolgenanpassungskonzep-
tes sind, genauer. Was ist der
Status quo? Was kannund muss
sich vielleicht verandern?

Wir sprechen mit Experten aus
der Region und geben Tipps,
was jeder einzelne von uns tun
kann. (jre)
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6 TIPPS FUR MEHR KLIMASCHUTZ IM VERKEHR

Das Auto verkaufen, ware
zwar firs Klima gut, ist fur viele
aber keine Option. Was wir alle
sonst tun kénnen? Achim Blin-
dert, Susanne Kratzke und Ma-
ximilian Metzemacher vom
Kreis Euskirchen geben Tipps:

1 Richtig informieren. Vie-

le kennen das OPNV-An-
gebotinihrem Ort nicht genau.
Auch bei E-Bikes lohnt es sich,
genau nachzuforschen. Da gibt
es inzwischen viele Modelle.

AufBequemlichkeit ver-

zichten. Kurze Wege zu
FuB oder mit dem Fahrrad statt
mit dem Auto zurtcklegen.

3 Inrichtige Kleidung in-
vestieren. Miteinerguten
Ausristung kann man bei je-

dem Wind und Wetter das Fahr-
rad nehmen.

Fahrgemeinschaften

bilden. Es muss nichtim-
mer jeder alleine zum Training
oder zur Arbeit fahren. In Co-
rona-Zeiten ist das vielleicht
schwierig, aber es kommt auch
eine Zeit nach Corona.

Wege verbinden. Termi-

ne und private Fahrten so
legen, dass man mehrere Dinge
hintereinander erledigen kann
und nicht jeden Tag das Auto
bewegen muss.

Homeoffice nutzen, da

wo es geht. Je haufiger
man von Zuhause aus arbeitet,
desto weniger Fahrten hat man
auch. (jre)

res soll sich das dndern. Zudem
werde die Bordebahn kiinftig
einmal pro Stunde fahren und
nicht nur alle zwei Stunden. Fiir
einemogliche Reaktivierung der
Oleftalbahn sei in den kommen-
den Jahren eine Machbarkeits-
studie geplant, so Blindert. Auch
der Linienbus-Verkehr werde
stetigiiberpriiftund nach Bedarf
ausgebaut. Die Busse sollen im
Kreis kiinftig mit dem ,, deutlich
umweltfreundlicheren  Bio-
Erdgas oder Wasserstoff fahren,
sagt Blindert (siehe 3 Fragen an).

Insgesamt sei im Kreis bis auf
wenige Ausnahmen jeder Ort an
den OPNV angebunden, sagen
Blindert und Kratzke. In diinn
besiedelten Regionen fahre
zwar kein Linienbus, aber mit
dem Taxibus gebe es einnachfra-
gebasiertes System, das ein
Fahrplanangebot von etwa fiinf
Millionen Kilometer pro Jahr ha-

’, In einem

lindlichen Kreis, wie
wir ihn haben, wird
man immer einen Pkw
bendétigen

Achim Blindert
Geschaftsbereichsleiter Bauen,
Umwelt, OPNV und Abfall beim
Kreis Euskirchen

be, soKratzke. Der Taxibus fahre
fast flichendeckend im Stun-
dentakt, mindestens aber alle
zwei Stunden und er sei auf die
Bahn abgestimmt. Wer mitfah-
ren will, muss spatestens 30 Mi-
nuten vorher online oder telefo-
nisch eine Fahrt buchen. Das
System gebe es bereits seit fast
20Jahrenund werde gut genutzt,
sagt Kratzke. Trotzdem sei es
kaum bekannt. Ein flexibles On-
Demand-System, also ohne fes-
ten Fahrplan, sei im ldndlichen
Raum flichendeckend eher
schwer umzusetzen, sagt Blin-
dert. Aber auch das wolle man
sich in Zukunft ansehen.

Ebenso wie ein mogliches
Car-Sharing-Modell. Die Stadt
Euskirchen betreibe derzeit be-
reits ein Markterkundungsver-
fahren dazu. Hier wolle der Kreis
schauen, inwieweit sich so ein
Modell flichendeckend auswei-
tenlasse, soBlindert. Dennkom-
plett autofrei werde es 2035 im
Kreis wohl nicht zugehen. ,, In ei-
nem ldndlichen Kreis, wie wir
ihn haben, wird man immer ei-
nen Pkw benétigen®, ist Blindert
iiberzeugt. Aber er konne sich
gut vorstellen, dass damit deut-
lich weniger Strecken gefahren,
es weniger Zweit- oder Drittwa-
gengebenunddie Zahlder E-Au-
tos steigen werden.
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FRAGEN AN:
Carsten BuRjaeger
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Klimaneutraler
Busverkehr

Her Buf§jaeger, Sie sind Ver-
kehrsleiter der Regionalver-
kehr Koln GmbH. Was macht
die RVK im Kreis Euskirchen
fiir den Klimaschutz?

Der Kreis Euskirchen und die
RVK haben das Ziel alle Busse im
Kreis von Diesel auf emissions-
arme und emissionsfreie Antrie-
be umzustellen. Dabei spielen
vor allem Bio-Methan und Was-
serstoff als Energietriger eine
bedeutende Rolle.

Was bedeutet das?

Bisher haben wir im Kreis schon
38 Busse im Einsatz, die mit Bio-
Methan betrieben werden. Das
funktioniert so: Wir kaufen Bio-
Methan beim regionalen Ener-
gieversorger e-Regio. Fiir den
Antrieb der Busse wird das ganz
normal verbrannt. Dabei ent-
steht nach wie vor CO,, aber die-
ses CO, wurde
ja zuvor von
den Pflanzen,
aus denen das

Bio-Methan

entsteht, ge-
speichert. Bi- ;
lanziell fahren .=
unsere Busse Carsten
damit klima- Bul3jaeger

neutral. Kiinf-

tig wollen wir auch Wasserstoff-
busseimKreis einsetzen, die mit
einer Brennstoffzelle betrieben
werden. Hierbei entsteht dann
tiberhaupt kein CO, mehr. Bis
2025 wollen wir in Mechernich
ein Aus- und Weiterbildungs-
zentrum fiir klimaneutrale und
digitale Mobilitdt aufbauen.
Dort soll es eine erste Wasser-
stofftankstelle fiir solche Busse
geben. Die Busse sollen dort aus-
schlieRlich mit griinem Wasser-
stoff betankt werden.

Welche Folgen hat das?

Einer unserer Dieselbusse fahrt
im Kreis pro Jahr 50 000 Kilome-
ter. Mit dem Wechsel auf Bio-
Methan und Wasserstoff konnen
wir pro Bus und Jahr 45 Tonnen
CO, einsparen. Und das ist ja
schon eine Menge. Die Bio-Me-
thanbusse und vor allem die
Wasserstoffbusse sindinder An-
schaffung zwar noch teurer als
die Dieselbusse, aber es gibt gute
Forderungen. Und die Fahrzeuge
werden giinstiger werden, so-
bald entsprechende Stiickzah-
len produziert werden. (jre)



